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Objetivo

Justificar la necesidad de ampliar la capacidad del

Aeropuerto de Alicante-Elche Miguel Hernandez
mediante la construccion de una

segunda pista de vuelo,

valorando su incidencia en
el desarrollo economico de su entorno
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Analisis de la

capacidad
operativa del

aeropuerto
(Datos reales vs
DORA)
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modelo
ARIMA

!

Previsiones de
trafico
elaboradas por
las Camaras
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metodologia
Input-Output

!
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Impacto econdmico
del aplazamiento o la
no ejecucion de esta
infraestructura de
ampliacion

sobre larentay el
empleo
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Efec
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Efecto total

Efecto directo
Es el generado por el gasto que realizan directamente los pasajeros aéreos durante su estancia en la provincia de Alicante

Efecto indirecto

Es el generado por las empresas que reciben la demanda inicial de gasto y que para atenderla adquieren bienes 'y
servicios a sus empresas proveedoras que, a su vez, generaran una demanda adicional a otras, originandose asi un proceso
iterativo o de rondas sucesivas.

Efecto inducido

El efecto inducido, ya que las empresas que intervienen en este proceso pagan sueldos y salarios a sus empleados, y
éstos destinaran parte de esas rentas al consumo, y esa demanda de consumo provocara nuevos aumentos de la
produccién de las empresas para abastecer esa demanda.



Datos reales vs previsiones DORA 2022-2026

Datos
reales

DORA
22-26
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2022
13,2
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El Aeropuerto de Alicante-Elche Miguel Hernandez

Quinto lugar en el ranking nacional de la red de AENA

0 80.000

Ranking de

aeropuertos espafioles 10 Adolfo Sudrez Madrid-Barajas [ 60.221
por trafico de 20 Barcelona-El Prat JT. [ 40910
pasajeros (2023) 30 Palma de Mallorca [ :1.0s

40 Mélaga-Costa del Sol [ 22.344
5° Alicante-Elche Miguel Hernandez 15.748 miles de pasajeros (aho 2023)
Gran Canaria - 13.962
Tenerife-Sur - 12.337
Valencia - 9.948
Ibiza [ 8.932

Lanzarote-César Manrique - 8.213

Sevilla - 8.072

Bilbao [ 6.336

Camara



El Aeropuerto de Alicante-Elche Miguel Hernandez

El trafico internacional ha incrementado su cuota de mercado

Evolucion del

trafico de pasajeros
en el Aeropuerto de
Alicante-Elche

por O/D (1990-2023)
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Muchos ciudadanos de otros paises se desplazan a la provincia
de Alicante por distintos motivos

Porcentaje de poblacién empadronada
extranjera sobre el total de cada municipio (2022)

10% - 20%

Hl 20%-30%
Il z0%-40%

B Mas del 40%
Fuente: INE Instituto Nacional
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Desarrollo socioeconomico de la provincia de Alicante

Alicante es una economia de servicios

Distribucion del PIB de la Agricultura, ganaderia, silviculturay pesca
provincia de Alicante por 2% _
sectores (2022 est) Impuestos Industria
s/prod 9%
10% / Construccion

6%
AA.PP, educacion,
sanidad, serv. sociales, act.
recreativas...
21%
Comercio, transporte,
hosteleria, informacion,
comunicaciones...

29%

Act. financieras, inmobiliarias,
profesionales, administ. ...
23%

SECTOR SERVICIOS
74%
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Desarrollo socioeconomico de la provincia de Alicante

El turismo es el impulsor de la economia alicantina
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Desarrollo socioeconomico de la provincia de Alicante

Principales datos del
sector turistico de

la provincia

de Alicante (2023)
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TOTAL EXTRANJEROS
TURISTAS TURISTAS
% s/C. Val. % extranjeros
1 4,4 millones 50% 7 millones 48%
PERNOCTACIONES PERNOCTACIONES
% s/C. Val. % extranjeros
1 1 0 millones 60% 72 millones 65%
GASTO TURISTICO TOTAL GASTO TURISTICO TOTAL
% s/C. Val. % extranjeros
1 1 .000 millones € 64% 9.000 millones € 80%



Desarrollo socioeconomico de la provincia de Alicante

Turismo residencial consolidado

Distribuciondelos - TYRISTAS PERNOCTACIONES
turistas/
pernoctaciones 0 .
por tipo de 2% RE0
alojamiento 23% 34%
en la provincia
. , : 0 50% . . :
de Alicante (2022) — ﬁlaoizlsel}:./famll. yamigos 30% — az;zzg./famll. y amigos
Vivienda de alquiler Vivienda de alquiler
Resto Resto
41% 14%
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Desarrollo socioeconomico de la provincia de Alicante

Alicante encabeza el ranking de provincias con mayor humero
de compraventas de vivienda por extranjeros

Compraventas de vivienda por extranjeros
Ranking por provincias (2023)

12 Alicante 28.113
20 Malaga 13.761
3° Barcelona 10.061
4° Valencia 8.423

50  Madrid 7.786




Desarrollo socioeconomico de la provincia de Alicante

En la provincia de Alicante viven cerca de 400.000 extranjeros

.. ., —— Espanoles Extranjeros
Previsiones de poblacion 1.600.000
por nacionalidad en la provincia

de Alicante (2023-2036) 1400000 4 441.521 1.447.811
1.200.000
1.000.000

796.338
800.000

600.000 492.073
400.000
200.000

0

23 24 25 26 27 28 29 30 31 32 33 34 35 36
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Desarrollo socioeconomico de la provincia de Alicante

La EUIPO, el turismo de golf y la celebracion de campeonatos y
eventos deportivos potencian la demanda de servicios

de transporte aéreo




Como resultado de todo ello,

El trafico internacional en el Aeropuerto de Alicante se ha multiplicado
por 7 desde los primeros anos de la década de los nhoventa

- NO de pasajeros internacionales

Evolucion del 18.000.000

trafico de pasajeros 16.000.000

internacionales . 13.317.666  13.531.443
en el Aeropuerto de

Alicante-Elche
(1990-2023) 10.000.000

8.000.000

12.000.000

6.000.000

4.000.000

2.000.000 3.158.446
o 1.920.501
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Como resultado de todo ello,

Cuarto aeropuerto de Espana con mayor de trafico de pasajeros en
companias de bajo coste

Evolucion del trafico de oo Tradicionales 8 CBC
0

pasajeros en companias . o 17% 13%

tradicionales y de bajo coste 0 °
80% 38%

en el Aeropuerto de .

Alicante-Elche e

(2007-2023) e
50%

40%
30%
20%
10%

0%

5,9 millones de
— llegadas en CBC

2007 2015 2019 2023
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Nuevas previsiones de las Camaras

Tabla 5.5. Inversiones estratégicas de los aeropuertos de la red de Aena, 2022-2026

DOCUMENTO e
DE REGULACION Aeropuerto Titulo de la inversidn ejecut.a.r antes de f}r{de ﬂngigg{ggn
AE Ro PO RT UAR IA Alicante-Elche

2026 (Millones de euros)

Actuaciones en campo de
2 O 2 2 2 0 2 6 Miguel Hernandez vuelos y plataforma 45 12/2027
Ampliacion T4y T4S a0 12/2029
Adolfo Suarez
Madrid-Barajas
Muevo procesador en T123 3 02/2031

Construccion de nuevo bloque
Bilbao técnico y remodelacion del edificio n.a.® 06/2026
terminal (Fase 1)

César Manrique Actuaciones en campo de vuelos

Lanzarote y plataforma 0.6 09/2028

Girona .ﬂm‘tuacmnea_ para el desarrollo " 07/2026
aeroportuario

Palma de Mallorca Remodelacion area terminal a0 12,2027

Varios aeropuertos Energias renovables y 141 1272027

sostenibilidad
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Nuevas previsiones de las Camaras

Las previsiones elaboradas en este estudio por las Camaras de Comerciode laCom. _
Valenciana se ajustan en mayor medida a la evolucion real del trafico en los ultimos anos
y a la proyeccion internacional de Alicante como destino turistico

: 2 : e Trafico === Escenario neutro ------- Optimista = ------- Moderado

Evolucion prevista del T T

trafico de pasajeros 26.181.250

en.el Aeropuerto de 25000000 L R L e

Alicante-Elche T --=-23.706.779

Pt -

(2024-2030) | | | | | b g R S I

20.000.000 IR 21.232.308
15.738.918 _soe """

15.000.000

Modelo ARIMA (autorregresivo

integrado con medias moviles)

Se ha utilizado el histdrico de los 10.000.000

ultimos 33 afos

Los afios 2020y 2021 se han 5.000.000

considerado como transitorios

por estar afectados por los PREVlSléN

efectos de la COVID-19 0

15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30
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Nuevas previsiones de las Camaras

Comparativa crecimientos pasados vs previsiones Camaras

Variacion Variacion
. L. acumulada media Variacion interanual
Comparativa crecimientos S0 - st G
datos reales vs - 70% v 7,9%
previsiones Camaras e -
en el Aeropuerto de 60% e 0
: 51% el
Alicante-Elche 0% g 6% 10% 5%
(2012-19vs 2023-30) 5% .. 6,0%
40%
4% 5% A)4%
30%
3%
20% L
2% PREVISIONES
10% ” 55 CAMARAS
0% 0%
2019 2030 2019 2030 s
s/2012 s/2023 s/2012 s/2023 ||
7 anos 7 anos I3 -

1011121314151617 181920 21 2223 24 2526 27 28 29 30
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Nuevas previsiones de las Camaras

Comparativa crecimiento Malaga (datos reales) vs Alicante-Elche (previsiones)

Evolucion del trafico de pasajeros Aeropuerto de Ma’[aga
Crecimiento tras ampliacion

Comparatlva crecimientos === Aeropuerto de Malaga === Aeropuerto de Alicante-Elche 7 afios

reales del Aeropuerto === Prevision Alicante-Elche (Camaras)

de Malaga 180 58%
vs previsiones Camaras 160 Agropuerto

del Aeropuerto de » de Allczgg\;c;—Elche

Alicante-Elche
120

51%

Aeropuerto de Alicante-Elche
Crecimiento previsto Camaras
7 anos

\

100

80

60

40

20

22 pista
Aeropuerto

de Malaga

(junio 2012)
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Nuevas previsiones de las Camaras

Monitorizacion del ajuste de las previsiones a los datos reales mas
actualizados

Evolucién del trafico de e Datos REALES (hasta marzo 2024) ——— MODELO Camaras
pasajeros del 2.000.000
Aeropuerto de rta
Alicante-Elche L / N
4 bt §
1,600.000 e \
Datos reales vs Fe '
e [
Modelo Camaras 1.400.000 : \
)
)

1.200.000
1.000.000
800.000

600.000

EFMAMIJ)] J ASONDEFMAMIJ J ASOND
2023 2024
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Capacidad maxima

Segun los resultados obtenidos, la capacidad del Aeropuerto se
superaria en 2026 en el escenario central de previsiones

e Capacidad (DORA 2022-2026)

.. . — Tragfico === Escenario neutro
Evolucion prevista del 30.000.000

trafico de pasajeros
en el Aeropuerto de
Alicante-Elche
(2024-2030)

vs capacidad actual

25.000.000

20.000.000  19.000.000

15.000.000

10.000.000

5.000.000

PREVISION

0
15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30

Camara



Capacidad maxima

El Aeropuerto no podria hacer frente a futuros aumentos
del trafico, que segun nuestras estimaciones podrian rondar los 2 millones de pasajeros
al anoy cerca de 6.500 millones de gasto turistico en el periodo 2024-2030

Estimacion del n® de 8000.000
pasajeros que 7.000.000
superarian la capacidad 6.000.000
del Aeropuerto de 5.000.000
Alicante-Elche S
y vector de demanda
. 3.000.000
asociado a su gasto
2.000.000
(2024-2030)
1.000.000
0

Camara

Escen. optimista m Neutro  Escen. pesimista

7.181.250
6.159.547
5.038.948
4.706.779
3.794.383 3.900.675
3. 018 551
2.388.651
2.0 .668
0 0
2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

Periodo 2024-2030 escenario neutro

2.090.098 pax/ano

Escenario optimista

3.616.373 pax/ano

3.500

3.000

2.500

2.000

1.500

1.000

500

Escen. optimista ® Neutro = Escen. pesimista

3.289,7

27395
2.175,8 2. 156 1

1.734,8

1.590,7
1.303,4 I
9722 | [N l
297.1 390 7
0,0 0,0

2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

Periodo 2024-2030 escenario neutro
920,3 Mill. €/ano

Escenario optimista

1.580,7 Mill. €/ano



La renta (PIB) provincial en riesgo se estima en cerca
de 800 millones de euros anuales que no se generarian

Impactos sobre la renta 785’3 Miu. €/aﬁ0

(2024-2030)

. - 100%
en millones de €/afio ’

90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%

10%

0%
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Inducido
105,5

Indirecto
160,7

Directo

519,1

Impactos

Distribucién por sectores

3,3

AGRICULTURA
INDUSTRIA I 38,3

CONSTRUCCION | 21,8

servicios [ 7219

Comercio 186,9
Hostelgrlla 293.8
Restauracion
Resto de servicios 311,2



Impacto

0 50 100 150 200
Impactos sobre la renta

por ramas de actividad
(2024-2030)
en millones de €/ano

Actividades recreativas, culturales, deportivas

Restauracion [ 117,7
Hoteles y otros tipos de hospedaje [N 106,1

Venta/rep. veh.; venta combustible

Comercio al por menor
Actividades inmobiliarias || NG 78,7
Otros servicios a empresas
Construccién

Act. anexas a transportes

Intermediacion financiera [l 12,9
Comercio mayorista e intermediarios  [Jjij 10,0

Elaboracion de bebidas [} 5.5

Fab. prod. panaderiay pasteleria ] 5.2
Produccidn y distribucién de energia eléctrica... [ 4.4
Fabricacion de vehiculos de motor,... [} 3,7
Correos y telecomunicaciones ] 3,2
Transporte urbanoy de viajeros ] 3,1
Transp. mercancias por carretera | 2,9
Actividades juridicasy admin. [ 2,9
Seguros y planes de pensiones 2,5
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Impacto

En téerminos de empleo afectaria de forma negativa a 14.800 puestos i
de trabajo que no podrian mantenerse o crearse en el periodo 2024-2030

Impactos sobre el empleo 1 4.765 empleosla ﬁo
(2024-2030) . Distribucion por sectores
en n° de empleos/ano hads In1d.uzc9'?;° AGRICULTURA | 36

90% Indirecto

80% 2.161

INDUSTRIA | 321

70% )
CONSTRUCCION || 531

servicios | 13.825

60%
50%

o Directo

0

11.303 Comercio 4.120
30%
20% Hostelegr,la 5.065
Restauracion
10%
Resto de servicios 4.640

0%
Impactos
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TRAFICO AEREO EN RIESGO* EN EL PERIODO 2024-2030

Promedio del periodo 2024-2030

ESCENARIO NEUTRO ESCENARIO OPTIMISTA

TRAFICO EN RIESGO 2 millones pasajeros/aiio 3,6 millones pasajeros/afio

IMPACTO ECONOMICO DEL TRAFICO EN RIESGO EN EL PERIODO 2024-2030

Promedio del periodo 2024-2030

ESCENARIO NEUTRO ESCENARIO OPTIMISTA
INGRESOS EN RIESGO 920 millones €/ano 1.580 millones €/afo
PIB PROVINCIAL EN RIESGO 785 millones €/ano 1.350 millones €/ano

92% en el sector servicios, principalmente
20% en actividades recreativas, culturales y deportivas
15% en restauracion
14% en hoteles y otras formas de alojamiento
12% en venta de combustible y reparacion de vehiculos
11% en comercio minorista
10% en actividades inmobiliarias

ESCENARIO NEUTRO ESCENARIO OPTIMISTA

EMPLEO EN RIESGO 14.765 empleos/ano 25.350 empleos/afio

Camara

*Riesgo: la prevision supera la
capacidad maxima

Escenario neutro: el trafico
mantiene la tendencia de los anos
anteriores.

Escenario optimista: situacion en la
que las circunstancias son muy
favorables para el trafico aéreo de
pasajeros
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